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1. IDENTIFIKACNIi UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Rekonstrukce 2st. Caslav

Stuper dokumentace: Dokumentace pro uzemni rozhodnuti, v rozsahu dle vyhlasky
¢. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb, v aktualnim znéni (vyhlaska
¢. 405/2017 Sb., pfiloha €. 3 - Rozsah a obsah dokumentace pro
vydani rozhodnuti o umisténi stavby drahy).

Datum zpracovani: 06/2020
Charakter: Rekonstrukce — liniova stavba
Druh stavby : Stavba drahy

Misto stavby:
Kraj: Stfedocesky (trat ¢. 680 Havlickav Brod — Kolin)

Okres: Kutné Hora

Katastralni Gzemi: Caslav [534005]

Objednatel dokumentace: Sprava zeleznic, s. o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Korespondenéni adresa: Sprava Zeleznic, s. o.
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inZenyr stavby: Ing. Vaclava Machacova
Sprava zeleznic, s. o.
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zhotovitel dokumentace: METROPROJEKT Praha, a. s.
Argentinska 1621/26, 170 00 Praha 7
IC: 452 71 895, DIC: CZ45271895

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Vaclav Kfivanek
Zpracovavané objekty: Dopravni fe$eni a zakladni udaje o provozu,
provozni a dopravni technologie
Vypracoval: Ing. David P&schl
Nazev akce: Rekonstrukce Zst. Caslav str. 2/19
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2. DOPRAVNETECHNOLOGICKE VYHODNOCENi SOUCASNEHO STAVU

2.1 Zakladni tratové parametry

ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA

Zelezniéni trat Brno hl. n. — Kutn& Hora hl. n., dle tabulek tratovych pomérii oznagena &islem 324,
je dvoukolejna trat zafazena do kategorie celostatni drahy, ktera je soucasti transevropského
Zelezni¢niho systéemu TEN-T. Trat je elektrifikovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz. Délka
celé traté ¢&ini 186,177 km, délka tratového Useku Céslav (km 278,225) — Kutna Hora hl. n. (km
287,643) ¢ini 9,418 km.

Nejvyssi tratova rychlost v Gseku Céslav — Kutna Hora hl. n. dosahuje hodnoty 100 km/h.
Zabrzdna vzdalenost na trati je 1000 m. V Gseku Céslav — Kutna Hora hl. n. je normativ délky
nakladniho viaku 603 m, normativ délky vlaku osobni dalkové dopravy je 167 m a normativ délky
zastavkovych vlakd je 121 m.

Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati ¥idi predpisem SZDC D1. Provoz je
v mezistaniénim Useku zabezpelen tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie —
obousmérnym automatickym blokem.

Tratovy Usek Caslav — Kutna Hora hl. n., tratové parametry
Zarazeni v siti SZDC celostatni draha
Zafazeni v siti evropského Zel. systému | TEN-T, RFC 7
Oznaceni tratidle TTP 324
Oznageni trati dle KJR 230
Délka tratového Useku 9,418 km
Pocet tratovych koleji 2
Provoz pravostranny
Trakce 25kV 50Hz
Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny automaticky blok
Vlakové zabezpec€ovaci zafizeni LS, v&etné systému AVV
Nejvétsi tratova rychlost 100 km/h
Zabrzdna vzdalenost 1000 m
Rozhodny spéad / tfida sklonu 10/1 Caslav — Kutn Hora hl. n. 0/Vvll
TFida zatizeni D4 (22,5 t/napr. / 8,0 t/bm)

ZELEZNIENi PREJEZDY A PRECHODY

Cislo Stani¢eni | Komunikace | Zabezpeceni Omezeni rychlosti
v sudém/lichém sméru

Zst. Céslav, obvod hlavni nadrazi
P3716 | 276,831 MK PZS 3 ZBI neni / neni
P3717 | 278,758 Sll1/33824 PZS 3 ZBI neni / neni

Zst. Cdslav, obvod mistni nddrazi
P3729 -0,055 Sl11/33824 vystrazné kfize neni / neni
P3730 | 0,133 UK vystrazné kfize neni / neni
P3731 0,555 UK vystrazné kfize neni / neni
P3732 0,575 MK vystrazné kfize neni / neni

PROPUSTNA VYKONNOST TRATI

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny stavajici ukazatele propustnosti tratového useku
Havlickiv Brod — Kutna Hora hl. n. zGVD 2015/2016 dle 0daji poskytnutych SZDC, s. o.
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Omezujicimi mezistaniénimi Useky jsou Useky Gol&av Jenikov — Caslav v koleji &. 1 a Havligkav Brod
— Okrouhlice v koleji €. 2.

Z uvedenych udaju vyplyva, Ze propustnost obou Usekl je srovnatelné dostacujici a je Cerpana

jen z ¢asti.

Ukazatele propustnosti iseku Goléav Jenikov — Caslav

Kolej €. 1
ukazatel 1440 min | 900 min | 120 min
N — pocet vlakl 39 30 5.1
n — prakticka propustnost 174 109 18,0
K — vyuziti praktické propustnosti 22 % 28 % 28 %
So— stuperi obsazeni 0,14 0,17 0,21
pocet volnych tras 135 79 12,9

Ukazatele propustnosti useku Havlickiiv Brod — Okrouhlice

Kolej €. 2
ukazatel 1440 min | 900 min 120 min
N — pocet viaku 37 26 4,8
n — prakticka propustnost 153 96 15,7
K — vyuziti praktické propustnosti 24 % 27 % 30 %
So— stuperi obsazeni 0,15 0,17 0,23
pocet volnych tras 116 70 10,9

2.2 Dopravny a zastavky

2.2.1 Zst. Caslav

Zelezniéni stanice Céaslav lezi v km 278,225 traté Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. a v km 0,000 traté
Caslav mistni nadrazi — Tfremosnice. Z hlediska umisténi v Zelezniéni siti je stanici pfipojnou. Podle
UCelu a povahy prace je stanici smiSenou a podle povahy dopravniho provozu stanici mezilehlou.
Stanice je prednostni pro smér Céslav — Gol&tv Jenikov pro 1. tratovou kolej a pro smér Kutna Hora
hl. n. — Céaslav pro 2. tratovou kolej. Stanice je dirigujici pro trat D3 Céslav mistni nadrazi —
Tremosnice. Sidlem prednosty PO je stanice Kolin.

STANICNI KOLEJE
Stanice je rozdélena do tfi obvodu:

— Obvod hlavniho nadrazi, lezi na trati Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n., patfi do pUsobnosti hlavniho
vypravciho, hrani¢i s obvodem sefadovaciho nadrazi hrotem vyhybky €. 21.

— Obvod mistniho nadraZi, lezi na trati Caslav mistni nadrazi — Tremosnice, patii do plsobnosti diriguijiciho
dispecera, hrani¢i s obvodem sefadovaciho nadrazi nameznikem vyhybky €. 201a.

— Obvod sefadovaciho nadrazi, umozriuje Uvratové spojeni obvodl hlavniho a mistniho nadrazi, patfi do
pusobnosti dirigujiciho dispecera.

obvod hlavniho nadrazi
Cislo | Uz.dI. | Poloha Ugel
dopravni koleje

1 635m | S1-L1 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
2 660m | S2-L2 hlavni vjezdovd a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV
v celé délce
3 603m | S3-1L3 vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vilaky, TV v celé
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délce

4 603m | S4-L4 vijezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé
délce

6 585m | S6-L6 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky bez nastupu a vystupu
cestujicich, TV v celé délce

manipulacni koleje

5 435m | Vk1 —nam. vyh. 27 vSeobecna nakladkové a vykladkova kolej, bo¢ni rampa, TV v
casti

5a 60 m | nam. vyh. 27 — VkZ1 odstavna a deponovaci kolej

7 125m | Vk3 —zarazedlo vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej, ¢elni rampa

8a 140 m | ndm. vyh. 15 — zarazedlo odstavna kolej pro spravkové vozy

9 127 m | Vk2 —zarazedlo vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej

10 214 m | ndm. vyh. 15 —nam. vyh. 23A | odstavna kolej pro zatéz

12 211 m | ndm. vyh. 14 —nam. vyh. 20 odstavna kolej pro zatéz

14 146 m | VK5 —hrotvyh. 18 predavaci kolej pro zatéz mezi obvodem hlavniho a mistni
nadrazi

14a 67 m | ndm. vyh. 26 — zarazedlo odstavna kolej pro zatéz

14b 102 m | nam. vyh. 26 — styk s vleCkou | nakladkova a vykladkova kolej

14c 173 m | ndm. vyh. 25 — Vk201 odstavna kolej pro zatéz na vlecku €. 1203

16 185m | Vk6 —nam. vyh. 18A odstavna kolej pro zatéz

16a 140 m | ndm. vyh. 17 — zardzedlo nakladkova a vykladkova kolej

18 283 m | nam. vyh. 18A — zarazedlo odstavna kolej pro zatéz

obvod mistniho nadrazi

Cislo | Uz.dl. | Poloha Ugel
dopravni koleje
101 95m | nam. vyh. 101 —nam vyh. 104 | hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky na trati
Caslav mistni nadrazi — TfemoSnice
103 95m | nam. vyh. 101 —nam vyh. 104 | viezdovéa a odjezdova kolej pro vechny vlaky na trati Caslav

mistni nadrazi — TfemoS$nice
manipulacni koleje

105a 210 m | ndm. vyh. P1 — zarazedlo odstavna a deponovaci kolej, slouzi pro odjezd a vjezd vlakl
na vlecku/z vlecky €. 1345 s pfepravou osob

obvod sefad’ovaciho nadrazi

Cislo | Uz dl. | Poloha Ugel
manipulacni koleje

201 125m | nam. vyh. 202 — ndm vyh. 208 | odstavna kolej pro zatéz

203 109 m | ndm. vyh. 203 — ndm vyh. 207 | odstavna kolej pro zatéz

205 48 m | nam. vyh. 205 — nam vyh. 206 | odstavna kolej pro zatéz

205b 82m | nam. vyh. 205 — zarazedlo odstavna kolej pro zatéz

spojovaci koleje
S1 80 m | hrotvyh. 21 —nam. vyh. 201a | spojovaci kolej mezi obvodem hlavniho a sefadovaciho
nadrazi
NASTUPISTE

V obvodu hlavniho nadrazi se nachazeji Ctyfi uroviova nastupisté:
— Nastupisté u koleje €. 1 délky 344 m se zpevnénou hranou
— Nastupisté u koleje €. 2 délky 256 m se zpevnénou hranou
— Nastupisté u koleje €. 3 délky 165 m se zpevnénou hranou
— Nastupisté u koleje €. 4 délky 250 m sypané
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Nastupisté jsou pfistupna pomoci droviiovych prechodu. Nastupisté nejsou bezbariérové
pFistupna.
V obvodu mistniho nddrazi se nachazeji dvé urovnova nastupisté:
— Nastupisté u koleje €. 101 délky 80 m sypané
— Nastupisté u koleje €. 103 délky 50 m sypané
Nastupisté jsou pfistupnda pomoci Uroviiovych prfechodld. Nastupisté nejsou bezbariérové
pristupnd. Nastupisté jsou pfistupna z prilehlé komunikace (ul. Vrchovskd) a pomoci lavky téz
z pfednadrazniho prostoru u vypravni budovy.

VLECKY

Vie¢ka &. 1201 ,STAKO s.r.0., Caslav” je zausténa do koleje &. 9 vyhybkou &. 16. Vlegka neni
provozovana a nema Ufedni povoleni.

Viecka €. 1091 ,TEDOP, s.r.0.“ je zausténa pfimym pokracovanim do koleje €. 14b. Na vlecce
probiha zejména vykladka uhli pro pfilehlé uhelné sklady.

Viegka &. 1046 ,CASLAV PILA® je zaUsténa do zhlavi smér Skovice vyhybkou &. K1. Na vleéce
probiha zejména vykladka dfeva a pfipadné nakladka dfevniho materialu.

Vietka 6. 1192 ,Skladovy areal MR Caslav” je zausténa do koleje & 101 vyhybkou &. 103 a do
koleje €. 103 vyhybkou &. 102.

Vlecka &. 1345 ,Vojenska viecka ¢. 10 — Caslav* je zausténa do koleje &. 201 vyhybkou &. 202.
Soucasti vleCky je také manipulacni kolej €. 105a. Na vlecce probiha zejména vykladka vojenského
nakladu a paliva.

Vle¢ka &. 1225 ,UNIKOM vi¢. Caslav” je zausténa do vledky &. 1345 vyhybkou &. Z1. Na vledce
probiha zejména vykladka uhli a mocoviny.

Vie¢ka €. 1413 ,DKV Praha PP Céslav* je zalsténa do obvodu sefadovaciho nadraZi vyhybkou &.
203 a ¢. 205.

Vle¢ka &. 1203 ,STARBRIGHT, s.r.0., vlegka Caslav” je zalsténa piimym pokraovanim do koleje
€. 201. Na vle€ce v sou€asnosti neprobiha nakladka ani vykladka.

ZABEZPECOVACI ZARIZEN|

Stanice, resp. obvod hlavniho nadrazi, je vybavena zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie —
reléovym zabezpecovacim zafizenim se svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou. Ke
zjistovani volnosti Usekl kolej slouzi kolejové obvody.

V kolejisti se nachazeji elektromagnetické zamky NVk1/16 pro moznost jizdy na viecku &. 1201,
ZVk1 pro moznost jizdy do pokracovani koleje €. 5a (byv. vilecka), Vk7/30 pro moznost jizdy do
prostoru tony z kutnohorského zhlavi a 28/24 pro moznost jizdy do manipulanich koleji z koleje €.
6. V kolejisti se déle nachazeji pomocna stavédla PSt.1, kterym se uskuteCriuje mistni posun na
manipulacnich kolejich v liché kolejové skuping, a PSt.2, kterym se uskuteChuje mistni posun na
manipulagnich kolejich v sudé kolejové skupiné.

Obvod mistniho néadrazi, resp. pouze skovické zhlavi, je vybaven zabezpe€ovacim zafizenim 1.
kategorie — tabuli k zavéSovani kli¢u. Stanice je ze sméru Skovice kryta vjezdovym naveéstidlem TS
nezavislym na vyhybkéach a pfedvésti PfTS s trvalou navésti Vystraha.

Mezistaniéni Gseky Goléav Jenikov — Caslav a Céaslav — Kutnd Hora hl. n. jsou vybaveny
zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie — obousmérnym reléovym automatickym blokem. Ke
zjistovani volnosti Usekl koleje slouzi kolejové obvody. TZZ je v obou kolejich doplnéno vlakovym
zabezpedovadem pro obousmérny provoz. V mezistaniénim Gseku Caslav mistni nadrazi — Skovice
neni zfizeno tratove zabezpeCovaci zafizeni, provoz je fizen telefonickym dorozumivanim dle
predpisu SZDC D3.

V obvodu stanice se nachazeji nasledujici prejezdova zabezpec€ovaci zafizeni:
— P3716 (km 276,831): PZS 3ZBI ovladané automaticky jizdou viaku a SZZ Céaslav
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— P3717 (km 278,758): PZS 3ZBI oviadané automaticky jizdou viaku a SZZ Céslav
— P3729 (km -0,055): vystrazné kfize
— P3730 (km 0,133): vystrazné kfize
— P3731 (km 0,555): vystrazné kfize
— P3732 (km 0,575): vystrazné kfize
Kli¢e od ruéné prestavovanych vyhybek a vykolejek v obvodu mistniho a sefadovaciho nadrazi a

¢aste€né na vleckach zausténych do obvodu sefadovaciho nadrazi ma v uschové dirigujici dispecer
nebo jsou soucasti souprav hlavnich kli¢a.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny v8echny ustfedné prestavované vyhybky ¢. 1—11 a
32-38 a dale mistné prestavovana vyhybka €. 12 vybavena elektromotorickym prestavnikem a ru¢né
prestavovana vyhybka €. 30.

TRAKCE

Trakénim vedenim stfidavé trakéni soustavy 25 kV 50 Hz jsou vybaveny dopravni koleje 1, 2, 3, 4,
6 v celé délce a manipulaéni kolej €. 5 v €asti na zhlavi smér Gol¢av Jenikov. Trakéni vedeni je
rozdéleno do dvou sekci —sekce 1 + 3+ 5 asekce 2 + 4 + 6.

PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARIZENi DOPRAVN| CESTY

Ve stanici vykonavaji sluzbu dva vypravci a jeden stani¢ni dozorce. Hlavni vypravéi organizuje a
fidi vlakovou dopravu a posun v obvodu hlavniho nadrazi a v pfilehlych mezistani¢nich usecich. Jeho
stanovisté je v dopravni kancelafi v budové zabezpec€ovaciho zafizeni. Vypravéi s funkci dirigujiciho
dispecera organizuje a fidi vlakovou dopravu a posun v obvodu mistniho a sefadovaciho nadrazi a
na trati D3 Céslav mistni nadraZi — Tremosnice. Jeho stanovité je v dopravni kanceldfi mistniho
nadrazi. Stani€nim dozorcem zajiStuje obsluhu pomocnych stavédel a ruéné prestavovanych vyhybek
pfi mistnim posunu v jednotlivych obvodech stanice zejména u vlaki bez doprovodu. Jeho stanovisté
je v budové zabezpelovaciho zafizeni.

Souhrn persondlni potfeby je nasleduijici.

Funkce Pocet ve sméné | Personalni potieba
vypravci 1 5,488
staniéni dozorce 1 4,736
vyprav¢€i ve funkci dirigujici ho dispecera 1 3,939
Celkem 3 14,163

2.2.2 Zastavky

ZAST. HORKY U CASLAVY

Zastavka Horky u Caslavy v sougasnosti lezi v km 271,808 mezi stanicemi Goléav Jenikov a
Caslav. Je pridélena PO Kolin. V rdmci stavby ,ZvySeni tratové rychlosti v iseku Gol&av Jenikov —
Caslav* bude v zastavce vybudovana dvojice vnéjSich nastupist o délce 110 m a s vyskou nastupni
hrany 550 mm nad TK. Nastupisté budou umisténa za Zelezni¢nim prejezdem P3713 v novém km
271,860 (ve sméru pravidelné jizdy). Nastupisté budou bezbariérové pristupna.

ZAST. TREBESICE

Zastavka Tiebesice lezi v km 283,023 mezi stanicemi Caslav a Kutna Hora hl. n. Je pfidélena PO
Kolin. Zastavka je vybavena nastupisti se zpevnénou hranou délky 181 m u 1. tratové koleje a délky
182 m u 2. tratové koleje. Pfistup na nastupisté je zajistén z pfilehlého prejezdu v km 282,930.
Nastupisté nejsou bezbariérové pfistupna.
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ZAST. CIRKVICE

Zastavka Cirkvice lezi v km 284,520 mezi stanicemi Caslav a Kutnd Hora hl. n. Je pfidélena PO
Kolin. Zastavka je vybavena nastupisti se zpevnénou hranou délky 200 m u 1. a 2. tratové koleje.
Pristup na nastupisté je zajistén z pfilehlého prejezdu v km 284,569. Nastupisté nejsou bezbariérové
pristupna.

ZAST. VRDY-KOUDELOV

Zastavka Vrdy-Koudelov leZi v km 2,765 mezi stanici Céslav, obvod mistni nadrazi a dopravnou
D3 Skovice. Je pfidélena PO Kolin. Zastavka je vybavena nastupistém se zpevnénou hranou délky
30 m. Pristup na néastupisté je zajistén z prilehlé silniéni komunikace. Nastupisté neni bezbariérové
pristupné.

3. ROZSAH DOPRAVY

3.1 Soucasny stav
Rozsah dopravy na feSenych Usecich trati v sou¢asném stavu je uréen dle GVD 2015/2016.

OSOBNi DOPRAVA

V feSeném Useku je dalkova osobni doprava tvofena rychlikovou linkou R9 relace Praha —
Havlickav Brod — Brno s ukonéenim nékterych spoju jedoucich v okrajovych ¢&astech dne
v Havlickové Brodé a Jihlavé. V pracovni dny je jeden par ukonéen/vychozi v zst. Caslav. Zakladni
takt je 120 minut a v obdobi Spi¢ek je zahustén na 60 minut vZdy ve sméru prevladajici poptavky, {j.
dopoledne ve sméru do Prahy, odpoledne ve sméru z Prahy. Vlaky zastavuiji v Zzst. Caslav a v Zst.
Kutna Hora hl. n.

Regionalni osobni doprava kategorie Os je tvofena zakladni relaci Kolin — Cédslav — Havlickiv
Brod, pficemz spoje jsou posileny zejména v useku Kolin — Caslav. Vlaky nejsou vedeny
v pravidelném taktu, ale rozsah dopravy odpovida zhruba taktu 60 minut ve Spicce, 120 minut
v sedle. Vlaky zastavuiji ve vSech stanicich a zastavkach.

Pfehled o poctu vlakd osobni dopravy v jednotlivych Usecich trati je uveden v nasledujici tabulce.

Usek Sudy smér Lichy smér Celkenm
R Os Sv R Os Sv
Golgav Jenikov — Gaslav | 12/2 | 12/2 | 0/0 | 12/2 | 11/2 ] 0/0 47/8
Caslav — Kutna Hora hl.n. | 12/2 | 13/2 [ 1/0 | 12/2 | 13/2 | 1/0 52/8
Céaslav — Skovice 0/0 | 12/2 | 0/0 | 0/0 |11/2|0/0 23/4

Pozn.: Pocty vlakil jsou uvedeny v pofadi za 24 h / za Spickové 2 h a odpovidaji béznému
pracovnimu dni.

NAKLADNi DOPRAVA

Pravidelna nakladni doprava v Useku Caslav — Kutna Hora hl. n. je charakterizovana zejména
provozem ucelenych souprav odesilatelskych vlakd vy$si kategorie. Tyto vlaky v Zst. Caslav tranzituji
a vizst. Kutna Hora hl. n. zastavuji zddvodu zmény trakéni soustavy, nejsou-li vedeny
vicesystémovymi lokomotivami. Samotnou zst. Céaslav obsluhuji jednak manipulaéni viaky relace
Céaslav — Kolin a jednak mimoradné, avsak relativné pravidelné vedené ucelené vlaky se z&tézi
zejména pro vledku ,Vojenska vlecka &. 10 — Caslav* odbodujici z zst. Céslav (pfeprava pohonnych
hmot) a vleCku ,Ethanol Energy a.s. provozovna Vrdy“ odbocujici z vlecky ,GOLDBECK Prefabeton
s.r.0. Skovice odbocujici z dopravny D3 Skovice (pfeprava zrnin pro vyrobu biopaliv).
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V useku Céslav — Skovice jsou pravidelné vedeny manipulaéni viaky obsluhujici viegky odboéujici
z dopravny D3 Skovice (vleCka €. 1084 ,GOLDBECK Prefabeton s.r.o. Skovice a z ni odbocujici
vlec¢ky ,Ethanol Energy a.s. provozovna Vrdy*“ a ,Vlecka ZZN Polabi, a. s. — vlecka Vrdy*).

Pfehled o poctu vlaki nékladni dopravy v jednotlivych Usecich trati je uveden v nasledujici
tabulce.

. Sudy smér Lichy smér

Usek Celkem
Nex Pn Mn Nex Pn Mn

Goléav Jenikov — Caslav 13/0 7/0 0/0 14/0 9/1 0/0 43 /1

Caslav — Kutna Hora hl. n. 13/0 7/0 2/0 14/0 9/1 3/0 48 /1

Caslav — Skovice 0/0 0/0 4/2 0/0 0/0 4/2 8/4

Pozn.: Pocty vlaku jsou uvedeny v pofadi pravidelné / podle potreby.

3.2 Vyhledovy stav

OSOBNi DOPRAVA

Rozsah osobni dopravy na trati ve vyhledovém stavu je uvazovan ve dvou provoznlch konceptech
— koncept STAVAJICI a koncept OPTIMALIZACE. V konceptu STAVAJICI je uvazovano s rozsahem
dopravy shodnym se stavajicim stavem. V konceptu OPTIMALIZACE je uvazovano s upravou
provozniho konceptu v souladu s vyhledovymi opatfenimi na strané objednatelt regionalni osobni
dopravy, mezi které patfi:

—  Zru$eni objednavky dopravy v tseku Svétla nad Sazavou — Caslav ze strany kraje Vysogina.

— Spojeni linky Kolin — Caslav s pfiméstskou linkou Praha — Nymburk — Kolin a jeji provozovani novymi
vicesystémovymi pfiméstskymi jednotkami.

— Zavedeni linky Céslav — Vlkane& pro obsluhu zastavek v Gseku Golédv Jenikov — Céslav na Gzemi
Stfedoceskeho kraje a jeji provozovani nizkokapacitni motorovou jednotkou s prestupni vazbou na
rychliky v Zst. Caslav.

Vzhledem k tomu, Ze nelze nyni predikovat ¢asovy horizont realizace jednotlivych opatfeni, ani
presny rozsah dopravy v jednotlivych relaénich ramenech je pro provozni koncept OPTIMALIZACE
doklddana pouze jeho realizovatelnost na navrhové infrastruktufe fragmentem Spi¢kového grafikonu.
Veskeré kapacitni vypoCty a vstupy pro ekonomické hodnoceni stavby, hlukovou studii apod. jsou
uréeny rozsahem dopravy dle konceptu STAVAJICI, ktery je uveden v nasledujici tabulce.

Usek Sudy smér Lichy smér Celkem
R Os Sv R Os Sv
Goléav Jenikov — Caslav 12/2 | 12/2 | 0/0 | 12/2 |11/2]| 0/0 47/8
Caslav — Kutna Hora hl.n. | 12/2 | 13/2 | 1/0 | 12/2 | 13/2| 1/0 52/8
Caéslav — Skovice 0/0 | 12/2 | 0/0| 0/0 |11/2]0/0 23/4

Pozn.: Pocty vlakil jsou uvedeny v pofadi za 24 h / za Spickové 2 h a odpovidaji béznému
pracovnimu dni.

NAKLADNi DOPRAVA

Rozsah nékladni dopravy ve vyhledovém stavu vychazi se sou¢asného stavu a reflektuje snahu o
pFevedenl' vétSiho mnozstvi silni€ni dopravy na dopravu Zelezniéni s vyuéitl’m kapacitné vhodné trati
Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. V navrhovém stavu je proto_uvaZzovano s navy$enim poctu vlakd
kategorie NEx jejichz podet byl uréen Odborem strategie SZDC, pocet vlak(i kategorie Pn a Mn
zUstava nezmeénén.

Pfehled o poctu vlaki ndkladni dopravy v jednotlivych Usecich trati je uveden v nasledujici
tabulce.
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. Sudy smér Lichy smér
Usek Celkem
Nex Pn Mn Nex Pn Mn
Golguav Jenikov — Céaslav 17/0 7/0 0/0 17/0 9/1 0/0 50/1
Caslav — Kutn Hora hl. n. 17/0 7/0 2/0 17/0 9/1 3/0 55/1
Caslav — Skovice 0/0 0/0 4/2 0/0 0/0 4/2 8/4

Pozn.: Poéty vlaku jsou uvedeny v pofadi pravidelné / podle potfeby.

Pro potfeby hlukové studie a ekonomického hodnoceni stavby je uréen pramérny denni pocet
skute¢né jedoucich vlakl, a to na zakladé poméru mezi poétem stavajicich tras nakladnich viaku
v GVD 2015/2016 a poctem skute¢né jedoucich viaku.

. Sudy smér Lichy smér

Usek Celkem
Nex Pn Mn Nex Pn Mn

Gol&tv Jenikov — Caslav 8 4 0 8 4 0 24

Caslav — Kutn Hora hl. n. 8 4 2 8 4 2 28

Caslav — Skovice 0 0 4 0 0 4 8

4. NAVRHOVY STAV

4.1 Zakladni tratové parametry

ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA

Hlavni naplni stavby je rekonstrukce Zst. Caslav a v ramci souvisejici stavby téZ rekonstrukce
tratového Useku Céaslav (mimo) — Kutna Hora hl. n. (mimo), pfi které dojde ke zvySeni tratové
rychlosti az na hodnotu 140 km/h s vyuzitim prelozky trati, instalaci nového stani¢niho a tratového
zabezpecCovaciho zafizeni 3. kategorie s pfipravou na dalkové ovladanim z CDP Praha. Ve
vyhledovém stavu bude trat nadale elektrifikovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. Ve
stanicich a zastavkach na trati budou zfizena nova nastupisté s mimouroviiovym pfistupem, s vySkou
nastupni hrany 550 mm a délkou nastupni hrany 110-250 m dle délky vyhledovych vlakovych
souprav. Provozovani a organizovani drazni dopravy se na celé trati bude nadale fidit pfedpisem
SZDC D1.

Nejvy$si tratovéa rychlost v iseku Caslav — Kutna Hora hl. n. bude zvy$ena na hodnotu 140 km/h,
zabrzdna vzdalenost zustane 1 000 m.

Vlivem prFelozky traté v oblasti feky Klejnarky dojde k vyrazné zméné nivelety traté, v dusledku
¢ehoz budou dosazeny nové hodnoty rozhodného spadu a tfidy sklonu traté.

Tratovy Usek Caslav — Kutna Hora hl. n., tratové parametry
Zarazeni v siti SZDC celostatni draha
Zarazeni v siti evropského zel. systému | —
Oznaceni tratidle TTP 324
Oznaéeni trati dle KJR 230
Délka tratového Useku 9,218 km
Pocet tratovych koleji 2
Provoz pravostranny
Trakce 25kV 50Hz
Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny automaticky blok
Vlakové zabezpecovaci zafizeni LS, v€etné systému AVV
Nejvétsi tratova rychlost 140 km/h
Zébrzdna vzdalenost 1000 m
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Rozhodny spad / tfida sklonu 7171 Caslav — Kutn Hora hl. n. 1/V
TFida zatizeni D4 (22,5 t/napr. / 8,0 t/bm)

ZELEZNICNI PREJEZDY A PRECHODY
V navrhovém stavu budou zruSeny nésledujici prejezdy na trati 324.

— P3719 (km 281,182), ktery bude nahrazen mimouroviiovym kfizenim.
— P3720 (km 281,628), ktery bude nahrazen novou objizdnou komunikaci.
— P3721 (km 282,930), ktery bude nahrazen novou komunikaci s vyuzitim stavajiciho zelezniéniho mostu.

— P3723 (km 284,569), ktery bude nahrazen mimouroviiovym kfizenim vybudovanym ve stavbé ,Silnice
1138, Cirkvice obchvat*.

Zbyvajici prejezdy na trati 324 budou nové zabezpeleny prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie. PFejezd P3718 se bude nové nachazet v obvodu Zst. Caslav. V souvislosti se
zménou stani€eni na trati dojde téz ke zméné evidencnich km prejezdu. Prejezd P3729 na trati 515A
bude roz8ifen o chodnik nahrazujici zrusenou lavku spojujici obvody hlavniho a mistniho nadrazi,
pfejezd P3730 bude zruSen v souvislosti se zruSenim navazné komunikace k aredlu jizni vétve vlecky
¢. 1192, prejezdy P3731 a P3732 zlstanou beze zmény.

Cislo Stani¢eni | Komunikace | Zabezpeceni Omezeni rychlosti
v sudém/lichém sméru
Zst. Céslav, obvod hlavni nadrazi
P3716 276,810 MK PZS 3 ZBI neni / neni
P3717 | 278,735 MK PZS 3 ZBI neni / neni
P3718 279,203 MK PZS 3 ZBI neni / neni
Zst. Céslav, obvod mistni nadrazi
P3729 -0,055 Sl1/33824 2x PZS 3 ZBI neni / neni
P3731 0,555 UK vystrazné kfize neni / neni
P3732 | 0,575 MK vystrazné kfize neni / neni
tratovy Usek Céslav — Kutné Hora hl. n.
P3722 | 283,716 SlII/33720 PZS 3 ZBI neni / neni

TRATOVA RYCHLOST

Jednim z cild stavby je zkraceni cestovnich dob s vyuzitim nového geometrického usporadani
koleje s vyuzitim preloZky v misté nevhodného sméroveého vedeni traté. Nejvyssi tratova rychlost
v iseku Caslav — Kutna Hora hl. n. byla zvolena sohledem na vyuZitelnost tratové rychlosti
v hodnoté 140 km/h. V zst. Caslav byla tratova rychlost omezena na 120 km/h s ohledem na
pfipadné maly pfinos vySSich rychlosti a provozni komplikace pfi zavadéni viakové cesty omezené
kvuli neexistenci pfimé boc¢ni ochrany.

Prabéh tratove rychlosti v rychlostnich profilech V, Vs, Viso @ Vk je zaznamenén v nasledujici
tabulce a v ¢asti dokumentace B.14 Graf dynamického prabéhu rychlosti. Pribéh tratové rychlosti je
shodny pro obé tratové koleje €. 1 a 2 a pro oba sméry.

Priibéh trat'ové rychlosti, isek Caslav — Kutna Hora hl. n.

Usek V stavajici \" | V130 V150 Vk

—km 276,432 110-140 km/h -

km 276,432 —km 277,445 100 km/h 110 km/h 115 km/h 120 km/h 120 km/h
km 277,445 —km 277,870 80 km/h 100 km/h 105 km/h 105 km/h 105 km/h
km 277,870 —km 278,720 100 km/h 110 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h
km 278,720 — km 282,033 70—-100 km/h 120 km/h 125 km/h 130 km/h 140 km/h
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km 282,033 — km 285,950 100 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h
km 286,150 — km 286,740 90 km/h -
km 286,740 — 80 km/h -

4.2 Dopravny a zastavky
4.2.1 Zst. Caslav

Upravy v zst. Caslav zahrnuiji jak obvod hlavniho nadrazi, tak obvod mistniho nadrazi, ktery bude
pfebudovan a slou€en s obvodem hlavniho nadrazi. Upravy v obvodu hlavniho nadrazi jsou vyvolany
zejmeéna zfizenim novych nastupist, zvySeni tratové rychlosti v hlavnich i pfedjizdnych kolejich a
instalaci nového staniéniho zabezpecovaciho zafizeni. Obvod sefadovaciho nadrazi zdstane beze
zmeény.

STANICNi KOLEJE
Stanice bude v navrhovém stavu rozdélena do dvou obvodu:

— Obvod hlavniho nadraZi, leZi na tratich Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. a Caslav — Tfemosnice, patfi do
pusobnosti hlavniho vypraveiho, hrani€i s obvodem sefadovaciho nadrazi hrotem vyhybky €. 23 a hrotem
vyhybky €. 25.

— Obvod sefadovaciho nadrazi, umoziiuje Uvratové spojeni obou Casti obvodu hlavniho nadrazi, patfi do
pusobnosti dirigujiciho dispecera.

V navrhovém stavu bude hlavni kolej €. 1 umisténa u vypravni budovy tak aby pfi nastupu a
vystupu cestujicich u vlakld lichého sméru nebylo nutné vyuzivat podchod. Funkci predjizdné koleje
pak pfevezme kolej €. 0. Vystavbou ostrovniho nastupisté mezi kolejemi €. 0 a 2 a posunem osnovy
koleji zanikne stavajici kolej €. 6 bez nastupni uréena pro nakladni vlaky. Z tohoto divodu bude kolej
€. 4 rozdélena cestovymi navéstidly na koleje €. 4 o délce 395 m, ktera bude slouzit pro zpracovani
manipulacnich vlakd, a kolej €. 4a o délce 132 m s nastupni hranou, ktera bude slouZit pro
kongici/vychozi vlaky osobni dopravy. Aby bylo mozné uvolnit kolej €. 4a pro potfeby nakladni
dopravy (zpracovani delSich vlak, typicky mimofadnych ucelenych souprav, nebo vjezd na kolej €. 4
ze sméru Kutna Hora hl. n.) bude manipulaéni kolej €. 6 vybavena trakénim vedenim a bude slouZit
pro deponovani souprav osobnich viaka.

V souvislosti se zruSenim obvodu mistniho nadrazi budou vybudovany dopravni koleje €. 14 a
14a. Kolej ¢. 14 zajisti pfimé propojeni tfemosnické traté s obvodem hlavniho nadrazi, zarover kolej
umozni vjezd manipula¢nich vlaki ze sméru Kutna Hora hl. n. a nasledny uvratovy posun pfimo do
obvodu sefadovaciho nadrazi. Kolej €. 14a bude slouZit pro vjezd a odjezd osobnich vlakl relace
Caslav — Tfemosnice. Vlaky, které pokraduji dale smér Kutnd Hora hl. n., budou z kolej &. 14
smérovany na kolej €. 4a. Vzhledem k podélnému sklonu v koleji €. 14, ktery bude €init 13,53 %.,
bude nutné pfi manipulaci a odstavovani vozidel na koleji €. 14 (napf. pfi objizdéni vozi hnacim
vozidlem) dodrzet ustanoveni pfedpisu SZDC D1 tykajici se zajisténi vozidel proti ujeti, zejména pak
¢l. 15612 a 1515.

V obvodu plvodniho mistniho nadrazi zustane zachovana pouze jedna dopravni kolej s novym
Cislem 20, ktera bude v maximalni mife prodlouzena a bude slouZzit pro vjezd a odjezd nakladnich
vlaku trati smér Tfemosnice. Pavodni kolej €. 103 bude zménéna na manipulacni odstavnou kolej €.
22 a bude nové napojena pouze jednostranné ve sméru sefadovaciho nadrazi. Vzhledem k tomu, ze
¢ast koleje €. 20 bude tvofena puvodnim zahlavim stanice s podélnym sklonem az 10,70 %., bude
nutné pfi manipulaci a odstavovani vozidel na koleji €. 14 (napf. pfi objizdéni vozd hnacim vozidlem)
dodrzet ustanoveni pfedpisu SZDC D1 tykajici se zajisténi vozidel proti ujeti, zejména pak ¢l. 1512 a
1515.

Jako nahrada za zru$ené odstavné koleje €. 16 a 18 o celkové délce 468 m budou uréeny koleje
€. 16 (zbytek puvodni koleje €. 18), €. 18 (puvodni jizni vétev vlieCky €. 1192) a kolej €. 22 (pavodni

dopravni kolej €. 103), v souctu o délce 465 m. Funkci zruSené koleje €. 14, ktera zajiStovala
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propojeni obvodu sefadovaciho nadrazi a jenikovského zhlavi v obvodu hlavniho nadrazi, pfevezme
kolejova spojka vyhybek €. 13 a 17.

Manipulacni kolej €. 3 bude zfizena jako odstavna kolej pro vozidla spravce trati a bude slouzit
jako nahrada stavajiciho prostoru kolejové tocny a garaze v sudé kolejové skupiné. Kolej bude
vybavena garazi. Funkce zbylych manipulaénich koleji zGstava shodna se souCasnym stavem —
koleje €. 5, 7 a 9 zUstavaji ve funkci VNVK s €elni a bo€ni rampou a volnou skladdkou, koleje 8 — 12
zlstavaji ve funkci odstavnych a predavacich koleji. Stavajici vyhybka €. 22 a z ni odbocujici kratka
kolej bez Cisla slouzici pro odstavovani sluzebnich voza bude zruSena kvili vystavbé chodniku na
prejezdu P3729 nahrazujiciho zruSenou lavku. Sluzebni viz bude odstaven napf. na koleji €. 12a.

obvod hlavniho nadrazi

Cislo | Uz.dI. | Poloha | Ucel
dopravni koleje

0 679m | SO-LO vjezdova a odjezdova kolej pro vS8echny vlaky, TV v celé
délce

1 650m | S1-L1 hlavni vjezdovd a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV
v celé délce

2 646m | S2-1L2 hlavni vijezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV
v celé délce

4 383m | S4-Lc4 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky bez nastupu a vystupu
cestujicich, TV v celé délce

4a 132m | Scd4a-L4a viezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, TV v celé
délce

4+4a 592m | S4-Ll4a vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky bez nastupu a vystupu
cestujicich, TV v celé délce

4+4a*) | 746 m | Se9-L4a vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky bez nastupu a vystupu
cestujicich, TV v celé délce

14a 70 m Sc14a - Lc14a hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky traté
515A

14 175 m S14-Lcl4 hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky traté 515A bez
nastupu a vystupu cestujicich

20 332m | S20 - Lc20 vjezdova a odjezdova kolej pro vlaky traté 515A bez néstupu

a vystupu cestujicich
manipulacni koleje

3 105m | Se21 — zarazedlo odstavna kolej, pro potfeby spravce

5 220 m | nam. vyh. 9 — zarazedlo vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej, boéni rampa
6 224 m | Se15-Se20 odstavna a deponovaci kolej, TV v celé délce

7 125m | nam. vyh. 10 — zarazedlo vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej, ¢elni rampa
8 229 m | Se16 — Se21 odstavna kolej pro zatéz

9 127 m | nam. vyh. 10 — zarazedlo vSeobecna nakladkova a vykladkova kolej

10 197 m | Se13-Sel19 odstavna kolej pro zatéz

12 138 m | zardzedlo — Sel14 nakladkova a vykladkova kolej

12a 67 m | nam. vyh. 26 — zarazedlo odstavna kolej pro zatéz

12b 102 m | ndm. vyh. 26 —styk s vleCkou | nakladkova a vykladkova kolej

12¢ 173 m | nam. vyh. 25 — Vk201 odstavna kolej pro zatéz na vlecku ¢. 1203

16 140 m | zarazedlo — nam. vyh. 23 odstavna kolej pro zatéz

18 220 m | nam. vyh. 24 — zarazedlo odstavna kolej pro zatéz

22 105 m | styk s vleCkou — nam. vyh. 15 | odstavna kolej pro zatéz a pro zatéz na vlecku ¢. 1192
24 210 m | nam. vyh. P1 — zarazedlo odstavna a deponovaci kolej, slouzi pro odjezd a vjezd vlakl

na vlecku/z vle¢ky €. 1345 s pfepravou osob

*) V sudém sméru pfi obsazeni Useku mezi Se9 a S4.

obvod sefad'ovaciho nadrazi
Cislo | Uz dl. | Poloha Ucel
manipulacni koleje
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201 125m | ndm. vyh. 202 — ndm vyh. 208 | odstavna kolej pro zatéz
203 109 m | nam. vyh. 203 — ndm vyh. 207 | odstavna kolej pro zatéz
205 48 m | nam. vyh. 205 — ndm vyh. 206 | odstavna kolej pro zatéz
205b 82m | nam. vyh. 205 — zarazedlo odstavna kolej pro zatéz
spojovaci koleje
S 80 m | hrotvyh. 21 —nam. vyh. 201a | spojovaci kolej mezi obvodem hlavniho a sefadovaciho
nadrazi
NASTUPISTE

Ve stanici budou vybudovana nasledujici nastupisté:
— Vng&jSi nastupisté s délkou nastupni hrany 250 m u koleje €. 1.
— Oboustranné ostrovni nastupisté s délkou nastupni hrany 250 m mezi kolejemi €. 0 a 2.
— VnéjSi nastupisté s délkou nastupni hrany 110 m u koleje €. 4a.
— Vngjsi nastupisté s délkou nastupni hrany 60 m u koleje €. 14a.

V8echna nastupisté budou mit vySku ndstupni hrany 550 mm nad TK a budou pfistupnd
z prilehlych chodnikd a pomoci podchodu propojujiciho obé strany kolejisté.

Nastupni hrany u hlavnich koleji €. 1 a 2 jsou ur€eny pro rychliky a osobni vlaky relace Kolin —
Havlickiv Brod. Délka néstupni hrany 250 m je zvolena sohledem na normativ nejdelSiho
provozovaneho vlaku kategorie R sestavajiciho z lokomotivy a 9 pfipojnych vozl. Nastupisté u koleje
€. 1, které je umisténo u vypravni budovy, je mozné vyuzit téz pro obrat vlakd koncicich v Zst. Caslav
ze sméru Kolin, umoznuje-li to provoz na trati. Nastupni hrana u koleje €. 0 je ur€ena zejména pro
obrat osobnich vilakd ze sméru Havli€kdv Brod a pro nocovani soupravy rychliku. Nastupni hrana u
koleje €. 4a je urCena zejména pro obrat osobnich vlaki ze sméru Kolin nebo jejich ukonceni a
nasledné odstaveni na kolej €. 6. Nastupisté u koleje €. 14a je ur€eno pro osobni viaky traté smér
TFemosnice.

VLECKY

Zausténi vlecek ve stanici, kromé vlecky ¢. 1192, ani technologie jejich obsluhy se nezméni,
pouze dojde k precislovani jednotlivych prvka infrastruktury.

Viegka &. 1201 ,STAKO s.r.o., Caslav* bude zalsténa do koleje &. 9 vyhybkou &. 15. Vlegka neni
provozovana a nema Ufedni povoleni.

Viecka ¢. 1091 ,TEDOP, s.r.0.“ bude zausténa pfimym pokracovanim do koleje €. 12b.

Vlegka ¢. 1046 ,CASLAV PILA® bude zalsténa do zhlavi smér Skovice vyhybkou &. 8.

Vle¢ka &. 1192 ,Skladovy areal MR Caslav* bude nové zalsténa pouze piimym pokragovanim do
koleje €. 22. Pavodni jizni vétev vleCky bude zruSena.

Vlegka €. 1345 ,Vojenska viecka &. 10 — Caslav* bude zalsténa do koleje &. 201 vyhybkou &. 202.
Soucasti vlecky je také manipulaéni kolej €. 105a.

Viegka &. 1225 ,UNIKOM vig. Céaslav* bude zausténa do vlecky &. 1345 vyhybkou &. Z1.

v

Vlie¢ka &. 1413 ,DKV Praha PP Céaslav‘ bude zalsténa do obvodu sefadovaciho nadrazi
vyhybkou €. 203 a €. 205.

Vle¢ka &. 1203 ,STARBRIGHT, s.r.0., vle¢ka Caslav* bude zalsténa pfimym pokradovanim do
koleje €. 201.

ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Stanice bude vybavena stani¢énim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické
stavédlo s pfipravou na dalkové ovladani z CDP Praha. Vyhybky rozhodné pro stavéni viakovych a
zabezpec€enych posunovych cest €. 1 -7, 9, 10, 13 — 15, 17 — 19, 21, 22, 26, 28 a 30 — 37 budou
ovladany ustfedné pomoci elektromotorickych prestavnika.

Ve stanici bude pouzita rychlostni navéstni soustava, rychlost pfi jizdé do odbocky pres vyhybky
bude snizovana dolnimi svétly hlavnich navéstidel. Navéstidlo Sc4a bude umisténo na zkracenou
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zabrzdnou vzdalenost od vjezdovych navéstidel 1S a 2S, ¢imz bude zajisténa indikace pfi ukoncéeni
vlakové cesty na koleji €. 4a na navéstidle Scda, které je oproti ostatnim navéstidlim umisténo
vyrazné bliz kutnohorskému zhlavi, pfi sou¢asném zachovani rychlosti 60 km/h, které je umoznéno
konstrukci zhlavi.

Posunové cesty na dopravni koleje a z dopravnich koleji budou zabezpecené. Dale budou
zabezpec€ené posunové cesty na manipulacni koleje €. 6, 8, 10, 12 z jenikovského zhlavi a z koleje €.
4a a 14a. ZabezpecCena bude také posunova cesty na manipulaéni kolej €. 3 z kutnohorského zhlavi
a posunova cesta pred vyhybku €. 11 zjenikovského zhlavi. Posun na manipulacnich kolejich
nezausténych do dopravnich kolejich a v obvodu sefadovaciho nadrazi zGstane nezabezpeceny.

Pro moznost mistniho posunu na manipula¢nich kolejich €. 6 — 10 pfi rozfazovani zatéZze nebo
sestavé manipulacnich vlakd na koleji €. 4 bude zfizeno pomocné stavédlo PSt.1. Vzhledem ke
znacne vzdalenosti vyhybky €. 6 od PSt.1 bude podminkou pfedani zapevnéni vyhybky ¢. 6 v opacné
poloze a na navéstidlech Se8 a Se9 bude rozsvicena navést Posun dovolen. Dalsi podminkou
predani stavédla bude zapevnéni spojky 13/17 v zakladni poloze, aby byl oddélen obvod posunu od
prostoru dopravnich koleji 14 a 14a. Pro moznost mistniho posunu na manipulaénich kolejich €. 6 —
12 a do obvodu sefadovaciho nadrazi pfes vyhybku &. 19 bude zfizeno pomocné stavédlo PSt.2.
Podminkou pfedani stavédla bude zapevnéni spojky 13/17 v zakladni poloze, aby byly oddéleny
obvody stavédel PSt.1 a PSt.2. V byvalém obvodu mistniho nadrazi bude zfizeno pomocné stavédio
PSt.3, ve kterém bude zabudovan elektromagneticky zdmek s klicem od vyhybky &. 24, ktera bude
v zakladni poloze uzaméena na manipulaéni kolej ¢. 18. Posun na vlecku ¢. 1046 ,CASLAV PILA“
bude nezabezpeceny, dovolovany zabezpefovacim zafizenim uvolnénim elektromagnetického
zamku s vyslednym klicem KVk1/8t/8.

Vzhledem k nizkému vyuziti koleji €. 5, 7 a 9 budou vyhybky €. 9 a 10 pouze ruéné stavéné.

V tratovém Gseku Gol&av Jenikov — Céslav bude zachovano tratové zabezpe&ovaci zafizeni 3.
kategorie typu oboustranny automaticky blok. V tratovém Useku Caslav — Kutn& Hora hl. n. bude
zfizeno tratové zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie typu oboustranny automaticky blok. Mezistani¢ni
usek Céaslav — Skovice zUstane bez tratového zabezpe&ovaciho zafizeni, provoz bude nadéle
zabezpecen telefonickym dorozumivanim s organizovanim a provozovanim drazni dopravy dle
predpisu SZDC D3. Kvdli vyhledovému dalkovému ovladani staniéniho zabezpefovaciho zafizeni
Zst. Caslav z CDP Praha bude zfizen souhlas mezi vypravéim a dirigujicim dispecere D3.

ELEKTRICKY OHREV VYHYBEK

Elektrickym ohfevem vyhybek budou vybaveny vyhybky uUstfedné ovladané a rozhodné pro
stavéni vlakovych cest a posunovych cest na deponovaci manipulaéni kolej €. 6. Déale budou
elektrickym ohfevem vybaveny vyhybky dlouhé kolejové spojky 13/17 a vyhybky leZici v ,matecni
koleji“ useku mezi kolejemi ¢. 14 a 14a. Jedna se o vyhybky ¢. 1 -7, 9, 10, 13, 17 - 19, 21, 22, 28, a
30 — 37, celkem tedy 24 vyhybek.

TRAKCE

Trakenim vedenim stfidave trakéni soustavy 25 kV 50 Hz budou vybaveny dopravni koleje 0, 1, 2,
4 a 4a v celé délce a také manipulaéni kolej €. 6 v celé délce, ktera je ur€ena pro odstavovani
elektrickych jednotek osobnich vlaku. Trakéni vedeni bude rozdéleno do dvou sekci — sekce 0 + 1 a
sekce 2 + 4 + 4a + 6.

ELEKTRICKA PREDTAPECi ZARIZENI

U koleji €. 0 a €. 6, kde se predpoklada no¢ni odstav vliakovych souprav, budou vybudovany
elektrickd predtapéci zafizeni. Na z&kladé soucasného konceptu GVD se uvaZuje s odstavenim
jedné soupravy rychliku na koleji ¢. 0 a dvou souprav osobnich viakd na koleji €. 6. Predtapéci
zafizeni bude vybudovano téz u koleje €. 4a, kde budou béhem dne odstavovany obracejici se
vlakové soupravy.

U koleje €. 14a, kde se predpoklada obrat a odstav motorovych souprav tfemosnické trati, bude
vybudovan zasuvkovy stojan pro temperovani motorovych jednotek.
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PERSONALNi POTREBA ZAMESTNANCU OBSLUHUJICICH ZARi{ZENi DOPRAVN| CESTY

V navrhovém stavu dojde ke zméné persondlni potfeby zaméstnancl obsluhujicich zafizeni
dopravni cesty. Obvod hlavniho nadraZzi zustane nadéle obsazen vypravcim, byt se vyhledové
uvazuje s dalkovym fizenim dopravy z CDP Praha. Dale bude v obvodu hlavniho nadrazi obsazen
dirigujici dispecer, ktery bude organizovat a fidit dopravu na trati Caslav — Tfemos$nice a posun
v obvodu sefadovaciho nadrazi. ZruSena bude funkce stani¢niho dozorce, obsluhu pomocnych
stavédel bude provadét doprovod nakladnich vlaku, pfipadné bude posun zajiStovan ustfedné.

Souhrn personalini potfeby bude nasledujici.

Funkce Pocet ve sméné | Personalni potieba

vypravei 1 5,488

dirigujici dispecer 1 3,939

Celkem 2 9,427
4.2.2 Zastavky

ZAST. TREBESICE

V zast. TrebeSice bude vybudovana dvojice novych vnéjSich nastupist s délkou nastupni hrany
110 m odpovidajici planovanému normativu délky osobnich zastavkovych vilakd a vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK. Nastupisté budou umisténa vstficné v misté prelozky traté.

Zastavka bude vybavena rozhlasem, informacnim zafizenim a kamerovym systémem.

ZAST. CiRKVICE

V zast. Cirkvice bude vybudovana dvojice novych vnéjSich nastupist s délkou néstupni hrany
110 m odpovidajici planovanému normativu délky osobnich zastavkovych vilakd a vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK. Nastupist€ budou umisténa vstficné a budou pfiblizena k pfistupové
komunikaci, ktera bude vybudovana ve stavbé ,Silnice 1/38, Cirkvice obchvat".

Zastavka bude vybavena rozhlasem, informacnim zafizenim a kamerovym systémem.

4.3 Jizdni doby

Vypocet jizdnich dob a grafd dynamického prabéhu rychlosti v &asti B.14 byl proveden
v programu SP VlaDyka verze 1.13.2. K ziskanym teoretickym jizdnim dobam jsou ur€eny pravidelné
jizdni doby pfirazkou 4 % u vlakd osobni dopravy a 10 % u vlakl nakladni dopravy a zaokrouhlenim
na palminuty v souladu s pfedpisem SZDC (CSD) V7. Brzdné zpomaleni je 0,45 m/s? u vlak( osobni
dopravy a 0,30 m/s? u vlak(l nakladni dopravy.

Vzhledem ke znaCené zastaralosti souasného vozového parku osobnich viaki a provozni
neoperativnosti soupravy tvofené lokomotivou a pfipojnymi vozy je ve vyhledovém stavu u osobnich
vlakt hlavni relace Kolin — Havlickv Brod uvazovano s nasazenim modernich vicesystémovych
jednotek. Jako reprezentant vyhledové vozby byla zvolena jednotka fady 650. U vlaku kategorie R je
uvazovano se soucasnym hnacim vozidlem, avSak normativ hmotnosti je uréen na zékladé
nejvyssiho poctu pfipojnych vozl uzitych na trati. Pro vypocet jizdnich dob uplatnénych v ndvrhovem
GVD byla tedy uvazovana nasledujici vozidla.

— Vlak kategorie R relace Praha — Havlickiv Brod — Brno — elekiricka lokomotiva fady 362 a deveét

pfipojnych vozh typu UIC-X (87 + 450 t, 16,8 + 240 m, RKk), rychlostni profil Viso, zastavuje v zst. Kutna
Hora hl. n. a Zst. Céslav.

— Vlak kategorie Os relace Kolin — Céaslav — Havlickiv Brod — dvojice elektrickych jednotek fady 650
(2x 1151, 2x52,9 m, RK), rychlostni profil V130, zastavuje ve v8ech stanicich a zastavkach.

— Vlak kategorie Os relace Kutna Hora hl. n. — Caslav — motorova jednotka fady 810 (24 t, 14,0 m, M2),
rychlostni profil V, zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach.
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v v

— Vlak kategorie NEx — dvojice elektrickych lokomotiv fady 230 se zatézi 1 600 t v sudém i lichém (2 x 85,6
+1600t, 2x 16,5 + 630 m, S), rychlostni profil V, zastavuje v Zst. Kutna Hora hl. n.

Pro vypocet jizdnich dob rychliki a osobnich viaki relace Kolin — Havli¢kav Brod bylo v Zst.
Caslav i Kutnd Hora hl. n. uvaZovano s jizdou po hlavnich kolejich. U osobnich vlak(, které svou
jizdu zaginaji nebo konéi v zst. Caslav bylo uvazovano s jizdou na predjizdnou kolej &. 0 nebo 4a. U
nakladnich vlakd kategorie NEx bylo uvaZovano s prijezdem Zst. Caslav po hlavnich kolejich a se
zastavenim vlaku v Zst. Kutnd Hora hl. n. na predjizdnych kolejich, at uz z davodd zmény hnaciho
vozidla nebo z divodu predijeti.

Pfehled jizdnich dob ve vyhledovém stavu pro jednotliva typova vozidla je uveden v nasledujicich
tabulkach. Vypoéty byly provedeny pro Useky Golédv Jenikov — Céslav — Kutnd Hora hl. n.,
v ostatnich Usecich jsou v navrhovém GVD pouzity sou¢asné jizdni doby (se souc¢asnymi normativy).
V reélné konstruovaném grafikonu po realizaci stavby tak mize dojit pravé s ohledem na sjednoceni
normativd k drobnym zménam jizdnich dob v ostatnich Usecich a ztoho vyplyvajicim zménam
gasovych poloh vlak( v zst. Céaslav. Pro srovnani pFinost stavby z hlediska cestovnich dob jsou
v tabulce uvedeny téz jizdni doby rychlik a osobnich vlakd vyhledové uvazovaného normativu na
stavajici infrastrukture (tj. pro variantu bez projektu).

Sudy smér R stav. Os stav. R Os Os NEXx
(362+450t) | (2x650) | (362+450t) | (2x650) | (810) | (2x230+1600t)
Golchv Jenikov 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Horky u Caslavi z. | 4,0 | 4,0 |
Céaslav 7,0 45 7,0 4,0 0,0 8,5
Trebesice z. | 45 [ 3,5 5,0 [
Cirkvice z. | 1,5 | 1,5 2,0 |
Kutna Hora hl. n. 8,0 3,0 6,5 3,0 3,5 9,0
Celkem (usek Céslav — Kutn& Hora hl. n.) 8,0 9,0 6,5 8,0 10,5 9,0
Lichy smér R stav. Os stav. R Os Os NEx
(362+450t) | (2x650) | (362+450t) | (2x650) | (810) | (2x230+1600t)
Kutna Hora hl. n. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cirkvice z. | 3,0 [ 3,0 3,5 |
Trebesice z. | 1,5 | 1,5 2,0 |
Caslav 8,0 45 7,0 3,5 5,0 9,5
Horky u Céslavi z. | 45 | 4,0 |
Golcav Jenikov 8,0 4.0 8,0 4,0 8,0
Celkem (usek Kutna Hora hl. n. — Céslav) 8,0 9,0 7,0 8,0 10,5 9,5

4.4 Provozni intervaly a nasledna mezidobi

Pro konstrukci grafikonu viakové dopravy a pro kapacitni vypocty byla stanovena rozhodujici
nasledna mezidobi Useku Céslav — Kutna Hora hl. n.. Vypoéty jsou provedeny podle smérnice SZDC
€. 104 Provozni intervaly a nasledna mezidobi. PFi vypoctu bylo uvazovano, Ze prvni i druhy viak
osobni dopravy jedou v Zst. Kutna Hora hl. n. po stejné hlavni koleji, tj. v sudém sméru po koleji €. 2,
v lichém sméru po koleji €. 1.

Nasledna mezidobi ve vyhledovém stavu jsou uvedena v nasledujicich tabulkach.

NASLEDNA MEZIDOBI, Caslav — Kutna Hora hl. n., 2. TK
druh viak izdn druhy viak
run viaku Jizani R | Os | MOs nakl.
zast. / proj. doba
zZ zZ zZ Pz zZ
F = R zz 6,5 45 | 35 | 35 | 40 | 35
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Os zz 9,0 7,0 50 | 40 | 45 | 3,0
MOs zz 10,5 8,5 6,5 | 55 | 50 | 4,0
pz 9,0 5,0 35| 30 | 40 | 30
zz 10,0 6,0 50 | 45 | 55 | 45

nakl.

NASLEDNA MEZIDOBI, Kutna Hora hl. n. — Caslav, 1. TK

L druhy viak
druh vlakg Jizdni R Os | MOs nak.
zast. / proj. doba

zz zz zz pz zz
R zz 7,0 3,0 35| 30 | 35 | 35
é Os zz| 90 | 45 [ 50 ] 40 | 30| 30
= | MOs zz 10,5 6,0 55 | 40 | 45 | 45
g a2 | 95 45 | 50 | 40 | 50 | 50
Cozz 11,0 6,5 50 | 40 | 50 | 50

4.5 Propustna vykonnost trati

PROPUSTNOST TRATOVYCH KOLEJi

Pro vypodet ukazateltl propustnosti tratového tseku Caslav — Kutna Hora hl. n. ve vyhledovém
stavu byla pouzita metoda pomoci poc¢tu pravdépodobnosti a matematické statistiky. Propustnost je
pocitana pro jizdu ve spravném sméru pro kazdou tratovou kolej. Pro obdobi dvouhodinové $picky je
propustnost urena na zakladé nejvyssiho dovoleného stupné obsazeni, ktery se pro Spicku uvazuje
v hodnoté S,=0,75.

Pro jednotliva obdobi bylo uvazovano s nasledujicim poctem vlaka.

sudy smér lichy smér
1440 min 900 min 120 min 1440 min 900 min 120 min
R 12 10 2 12 10 2
Os 12 10 2 12 10 2
MOs 2 2 0 2 2 0
nakl. pz 22 18 4 25 18 4
nakl. zz 4 0 0 4 0 0

Vysledky ukazuji, Ze v &erpani propustnosti iseku Céslav — Kutna Hora hl. n. jsou rezervy a Usek
vyhovuje vyhledovému rozsahu dopravy. Hodnoty propustnosti tratovych koleji jsou uvedeny
v nasledujici tabulce.

Smeér (kolej) T Tstal Twyi N tobs tmez n So Koprakt
1440 0 150 | 52 | 4442 | 295 | 175 | 0,18 | 29,68

Caslav — Kutna Hora hl. n. (2. TK) 900 0 0 40 | 4,45 | 2,97 | 121 | 0,20 | 32,94
120 0 0 8 4,38 | 1,46 20 0,29 | 38,89
1440 0 150 | 55 | 434 | 2,89 | 178 | 0,19 | 30,83
Kutna Hora hl. n. — Caslav (1. TK) 900 0 0 40 | 425 | 2,83 | 127 | 0,19 | 31,44
120 0 0 8 425 | 1,42 21 0,28 | 37,78

PROPUSTNOST STANICNICH KOLEJi

Navrhové grafikony pro oba provozni koncepty zobrazené v pfilohach B.9.004 a B.9.005
prokazuji dostate¢ny pocCet dopravnich koleji b&hem dvouhodinové $picky. Pro posouzeni
celodenniho obdobi byl na zakladé vyhledového poctu viaka a dilich dob obsazeni dopravnich koleji
jednotlivymi viaky stanoven soucinitel a charakterizujici pravdépodobnou shlukovitost vlaku. Pro
provozni koncept STAVAJICI je soucinitel a roven hodnoté 0,86, coz dle ¢l. 77 predpisu SZDC D24
generuje potfebu péti dopravnich koleji pfi statistické jistoté 0,95 nebo Sesti dopravnich koleji pfi

Nazev akce: Rekonstrukce zst. Céslav str. 18/19
Vypracoval:  Ing. David Péschl Identifika¢ni ¢islo dokumentu:|15| 6759 | 02 ‘04|00|00| 001 ‘ Zména: I:l




Textové ¢éast
IN/E METROPROJEKT Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

statistické jistoté 0,99. Pfi stanoveni soucinitele a bylo uvazovano s delSim obratem vlakd ze sméru
Kutn& Hora hl. n. béhem dne pouze na koleji €. 4a. Pokud by byly vlaky odstavovany na manipula¢ni
kolej €. 6, klesla by hodnota soucinitele a na hodnotu 0,81, coz generuje potiebu péti dopravnich
koleji i pfi statisticke jistoté 0,99. Vzhledem k tomu, Ze ve stanici jsou k dispozici dopravni koleje €. 0,
1, 2, 4, 4a, Ize povazovat navrzeny pocet dopravnich koleji za dostatec¢ny.

4.6 Personalni potreba

V navrhovém stavu dojde ke zméné personalni potfeby zaméstnancl obsluhujicich zafizeni
dopravni cesty. Obvod hlavniho nadrazi zUstane nadéle obsazen vyprav€im, byt se vyhledové
uvazuje s dalkovym fizenim dopravy z CDP Praha. Dale bude v obvodu hlavniho nadrazi obsazen
dirigujici dispeger, ktery bude organizovat a fidit dopravu na trati Caslav — Tfemos$nice a posun
v obvodu sefadovaciho nadrazi. ZruSena bude funkce stani€niho dozorce, obsluhu pomocnych
stavédel bude provadét doprovod nakladnich vlaku, pfipadné bude posun zajistovan ustfedné.

Pfehled stavajici a navrhové personalni potfeby a z toho vyplyvajici Uspory pracovnikl je uveden
v nasledujici tabulce.

Stav

Dopravna Funkce " p " "

soucasny | navrhovy
vypravéi 5,448 5,448
Caslav, obvod hlavni nadr. stani¢ni dozorce 4,736 0,000
dirigujici dispecer 0,000 3,939
Caslav, obvod mistni nadr. dirigujici dispecer 3,939 0,000
Celkem 14,123 9,387
Uspora 4,736
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